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Concept ‘doorlooptijden ketenwerking zee – Gent - zee’
Codenaam: GTi
1. Inleiding
In de theorie van het optimaliseren van doorlooptijden worden eerst de knelpunten benoemd, geanalyseerd en volgens kritische belangrijkheid  één per één geoptimaliseerd. Dit houdt in dat het meest knellend punt eerst en het minst knellend punt laatst wordt geoptimaliseerd.
Elk knelpunt vergt een eigen aanpak en is al makkelijker te manipuleren dan een ander.
Een oplijsting van knelpunten kan volgens verschillende invalshoek.
Eén benadering is volgens aard:
* (infra)structureel: sluis/brug/(wacht)kade, slepers, kruisingsmogelijkheid, etc
* personeel: loods (kanaal/zee), bootsmannen, laad/losploeg, etc.

Een andere benadering is volgens tijdslijn, bv uitgaand kan dit zijn:
* kade moet vrijkomen (einde laden/lossen)
* kanaalloods a/b (als noodzakelijk dus > 80m Loa)
* slepers ter plaatse (als noodzakelijk)
* bootlui ter plaatse (als niet vrijgesteld)
* toelating tot afvaart (PSC, SPN, Havenautoriteit, douane,.. ttz geen bewarend beslag, geen detentie, geen Bezwaar tot vervolg, ..)
* andere ‘super’ passeren ter hoogte van  ArcMittal (geografisch slechts 1 passeerpunt voor supers op KGT)
* Zelzatebrug passeren (geen stremming)
* Sas van Gent brug passeren (geen stremming)
* Sluiskil brug passeren (geen stremming)
* W-sluis kunnen invaren (sluisplanning)
* Loodswissel te Vlissingen ( zeeloods beschikbaar)
* West- of Noordpost: zeeloods kan van boord (geen staken van loodspost)

Elk van deze knelpunten aanvaardt slechts een beperkte belasting
(er zijn slechts gemiddeld 6 zeeslepers beschikbaar voor dit gebied, er zijn dagdagelijks slechts 27 kanaalloodsen,er is slechts één W-sluis etc. ..).
Sommige middelen in een bepaald knelpunt zijn determinerend (bv: er is een loodsplicht vanaf 80m), 
Het is mogelijk om een tabulair systeem te ontwikkelen (matrix) waarbij volgens een tijdslijn (actueel en/of berekend) alle knelpunten opgelijst worden en zich in een rode/oranje/groene fase bevinden.
Als men de sluis en zijn planning centraal stelt in deze matrix kan per schutting (een keer opgaand en een keer afgaand) een rij gegeneerd worden met een overzicht.

2. Voorbeeld

Elk knelpunt dat nog moet geoptimaliseerd worden verschijnt in een fase ‘grijs’, ‘rood’ of ‘oranje’  tot deze opgelost is = fase ‘groen’ . Van daaruit worden de andere velden dan aangepast (automatisch waar mogelijk = intelligent programma).
‘grijs’ = aangevraagd door agent/schip
‘oranje’ = vooronderzoek, TBC
‘rood’ = afgewezen, knelpunt niet opgelost
‘groen’ = knelpunt geconfirmeerd opgelost (door operator)
Deze benadering zorgt ervoor dat elk knelpunt dynamisch kan gemonitored waarbij de  implicaties duidelijk en transparant zijn. 
Groene en rode tijden  worden  ingegeven door de bevoegde operator.
Centrum van de planning is de West-sluis waarbij opgaan en afgaand bekeken kan worden wat de transit kan zijn.
Tijdslijnen worden ofwel via een algoritme berekend (bestaand predictiemodel dat nog dient verfijnd te worden) of manueel ingevuld (kleurcode grijs).
Van zodra één knelpunt ‘rood’ wordt (1ste kolom) komen alle vorige punten in oranje.
In dit voorbeeld zien we dat een eerste schip ‘Captain Zulu’ zijn rangorde zal verliezen:
 we zien hier dat de m/s “Tor Magnolia” afvarend van Gent naar zee gepland is te schutten om 11h10 zodat het m/s “Captain Zulu” onmogelijk kan schutten (inkomend naar Gent) om 11h20.

Indien de Tor eerst mag schutten zal de  “Captain Zulu” geplaatst worden op 12h00 waardoor andere velden anders (kunnen) ingevuld worden.

De ‘Captain Zulu’ verschuift één kolom naar rechts net zoals prioritaire schepen steeds één kolom naar links opschuiven, ttz het eerstkomend schip dat geschut moet worden is steeds in de ‘eerste’ kolom. Dus ook kolommen verspringen dynamisch over elkaar heen.
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Basisprincipes zijn:
1. De ‘hoofd’rij = W-sluis: de betrouwbare planning van deze sluis staat centraal (Midden- en Oostsluis niet relevant in deze planning)

2. Kolommen zijn alternerend opgaande en afgaande schutting (per schutting kunnen meerdere schepen samengevoegd zijn).
Het prioritaire schip staat steeds in de linkse kolom en kan daardoor ‘overspringen’.
Een binnenkomende super die past in het eerstkomend  getijvenster verschijnt zo automatisch in ‘eerste’ kolom.
3. Elk knelpunt heeft een kleurenstatus:
zwart = aangevraagd (agent of schip)
oranje = in onderzoek, TBC
rood = geweigerd, kan niet
groen = goedgekeurd (respectieve operator).
4. Elke kolom (hier bedoeld: per schip) bestaat uit 3 subkolommen:
de eerste subkolom met de initiële gegevens (voor overzicht historiek),
de tweede kolom voor de aangepaste gegevens,
de derde subkolom voor de actuele gegevens (AIS / Radar).
Als er een tijdsspagaat optreedt tussen subkolom 2 en 3 is een ev. nieuwe aanpassing noodzakelijk (werkroep bepaalt parameters).
Het dynamisch aanpassen van tijdstippen mag niet ten koste gaan van de initiële gegevens die zichtbaar blijven via muisaanwijzing (bijkomende info verschijnt in een ‘wolkje’) of door doorklikken op een veld waarbij dan bijkomende info verschijnt.
5. Hiërarchie van knelpunten:
havenautoriteit/agentplanning/W-sluis/ loodsen /slepers.
Met (haven)autoriteit wordt bedoeld: havenkapiteinsdienst/SPN/beslag/PSC/douane
Met agentplanning bedoelen we Bezwaar tot Vervolg en zijn Opheffing/ploegbestelling
W-sluis= RWS en GNA (ev. SCC)
loodsen= Ne en Vlaams loodswezen
slepers= verenigde sleepdiensten in Terneuzen
6. Deze bladen verschijnen op een website (codenaam GTi Tool= Gent Terneuzen info),
de website is door elke partner consulteerbaar (?GTi_Tool.be?)
Het geheel wordt ontwikkeld voor/door Havenbedrijf Gent dmv de gegevens van de partners die via koppelingen (al of niet CBS) binnenkomen (“Work in Progress”).
Elke operator verricht zijn input die via koppeling  gevisualiseerd wordt op deze website.
Een stremming van een knelpunt (W-sluis, brug, kade,..)moet door zijn operator ingevoerd en aangepast worden waardoor het programma  geen schuttingen/passages meer ‘plant’ tijdens deze stremming.
Er is geen enkele kost voor een externe partner.
7. Een schematische benadering kan er als volgt uitzien:
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8. De bekomen gegevens zullen analytisch niet gebruikt worden om kritiek uit te oefenen op de werking van een partner.

3.Verdere invulling.

1. Oplijsting van erkende ‘operatoren’:
* lodico Gent: coördineert dmv LIS Nederlandse en Vlaamse loodsen
* kapkamer Gent: coördineert dmv Enigma PSC/beslag/weerhouding/ ambtshalve vertrek (achteruitzetten ..)/etc
* RVL-RWS: coördineert via IVS-SRK de sluisplanning
* agent: coördineert via Enigma vertrektijd/bestelling loods/bestelling sleepboten
  ?? rol stouwer ivm correcte vertrektijd: DVe - directie?: gratis ter beschikking stellen van Enigma en via politieverordening verplicht stellen?
* sleepdiensten: confirmeert via input Enigma. Een achterliggende ‘opmerking’ kan getoond worden door op dit veld te klikken waardoor het aantal toegezegde sleepboten getoond worden. Komt de loods (kpt) a/b en vindt deze het aantal slepers onvoldoende: veld komt oranje/rood en alle volgende knelpunten komen rood tot een nieuw tijdstip met het aantal gewenste sleepboten op groen komt, volgende knelpunten gaan dan over op oranje/rood, desnoods verliest het schip zijn rang (1ste kolom) en verspringt het naar een verdere kolom.
2. Mogelijkheid tot bijmaken van knelpunten en benoemen van ‘operator’.
Bv: bepaalde caissons van tunnel van Sluiskil worden gedurende daguren afgezonken waarbij dus geen zeevaart meer is toegelaten.  RWS maakt een nieuw knelpunt aan en blokkeert deze zodat programma geen passages meer toelaat en alle relevante voorgaande fases op rood zet en de eerstvolgende schutting (groen) na daguren kan gebeuren.

3. Een schip in Terneuzen wordt bemand door een Nederlandse loods die al of niet multi-valent is en ev. in 1 beurt tot noord- of westpost uitvaart. Input van vertrekkend schip zou moeten gebeuren dmv RWS of het nieuw haveninformatiesysteem van Zeeland Seaports . Koppeling Port Xcs? Of bereidheid Lis (Ne) om gegevens door te geven.
4. Melding aan  Soresma :terugkoppeling concept “Bird Eyes View” OK.
Ontwerp Aja -07/05/2010
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